roide (podla M. Mundu) z antiménovej §tolne pezinského loziska. Analyzy zirkénov
kvarcitu z porfyroidovej série Spissko-gemerského rudohoria (600—700 mil. r.) sa
dokazom toho, aky velky vplyv moéze mat najméi pri menej metamorfovanych sedi-
mentoch klastogénny zirkén na uréenie veku. Je to vlastne uréenie veku hornin,
ktoré boli v paleozoiku rozruSované a dodavali zirkén do paleozoickych sedimentov.

V prednaske bola informacia o vysledkoch G. P. Bagdasarjana et al.,, podla kto-
rych K 'Ar analyzy potvrdzuju varinsky vek granitoidnych hornin Malych Karpat,
konstatuje sa pritomnost jurského plutonizmu v oblasti modranského masivu (alka-
lické granity), zistuje sa relativne stary vek mylonitizicie a vzniku mylonitovych

z6n v zulovych masivoch (jura — krieda). Niekolko analyz dokazalo devonsky vek
syngenetickych kyslych hornin magmatického poévodu, a tym aj vek synsedimentar-
nych hornin ako spodny devon (az hranica devén — siluir) pre pezinsko-pernecké

krystalinikum a vrechny devon pre horninu, ktora tvori naspodnejsi ¢len harmoénskej
série (prechodny typ bridlic so zachovanymi klastikami Zivcov). Tieto poznatky su
v uplnom sulade s uréeniami palinolégie, ktoré urobila O. Corna.

Mozno povedaf, Ze doterajsie vysledky datovania hornin z oblasti Malych Karpat,
ako aj z oblasti Zapadnych Karpat spresnili a potvrdili uz star§ie udaje, ale na
druhej strane priniesli nové poznatky a podnety, ktoré menia doterajSie nazory
a ktoré bude treba pri dalsich vyskumoch braf do uvahy.

Milan Matula: Inzinierska geologia niektorych hydrotechnickych a komuni-
kaénych stavieb v Brazilii (Bratislava 4. 3. 1976).

V ramei II. medzinarodného kongresu inzinierskej geologie v auguste 1974 mal
autor moznosf zoznamif sa so zaujimavymi problémami na brazilskych stavbach
priehrad a autostrady.

Pri vystavbe sustavy okolo 100 m vysokych sypanych priehrad pri rieke Pa-
raibuna a Paraitinga (severovychodne od Sao Paula) boli tieto hlavné inziniersko-
geologické problémy: VeImi hlboko a nepravidelne latericky zvetrana poda na krys-
taliniku, v ktorej bolo treba nielen zakladaf naroéné funkéné objekty, ale aj budovat
z nej samotnu hradzu. Cervené pieséito-prachovité az ilovité elivia sa tu na tento
uéel pouzili prvy raz a ich dlhodobu stalosf po zabudovani overil rozsiahly vyskum.
Velkym problémom bolo najst dostatok vhodného materidlu na vertikalne a hori-
zontalne filtre v hradzi (veImi chudobné aluvia v tektonicky vyzdvihovanom re-
gione).

Pri stavbe autostrady Sao Paulo—Santos (121 km) st najvaésie problémy v uUseku
dlhom 17,8 km, pretinajucom pohorie Sera do Mar, kde sa vo veImi ¢lenitom reliéfe
buduje 18 viaduktov 2 11 svahovych tunelov. Intenzivne a nepravidelné zvetranie
prekambrickych metamorfitov, subtropicka klima, silnd erdézia a c¢asté zosuny vyvo-
lali potrebu zlozitych zabezpetovacich prac. V mimoriadne citlivych miestach okolo
tunelovych portalov a pri spojeni tunelov s viaduktmi vo velkom rozsahu pouZzili
kotvenie (3500 kotiev, 15—35 m hlbokych, vaziacich 30—40 ton). Tunely razili vo vel-
mi premenlivem materidli v 2 etapach, najprv smerovu §télnu pri strope, potom
na plny profil 165 m”. V mimoriadne nerovnorcdcm pro-tredi zakladali aj pilierové
konstrukcie viaduktov (Sachtové piliere s priemerom 2,5 m, zafaZenie do 10 kp . em~—2).
Aj v pobreznom useku trasy sa museli prekonaf mnohé geologické fazkosti. Bolo
napr. treba vybagrovaf az 2,5 mil. m? nelinosnej zvodnenej organickej zeminy a na-
hradif ju 2,9 mil. m? piesku, ktory vytvoril 60 m §iroké a 6 m mocné teleso podkladu
vozovky. Mosty sa zakladali az na Kkrystalicky pcdklad pemocou ocelovych pil6t,
ktoré sa v zéne Kkolisania prilivu museli osobitnym sposobom chranif proti korozii.

Peter Reichwalder : Prehlad geelogickej stavby Zambie (Bratislava 4. 3. 1976).

Geosynklindlna sedimenticia sa na Gzemi Zambie skonéila v prekambriu alebo
v najstarSom paleozoiku a poslednym tektonicko-metamorfnym procesom je panalricka
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